@ REPUBLIQUE FRANpAtSE (TT) N" de publication : ^ 680 733 

INSTITUT NATIONAL 
OE LA PROPRIETY INDUSTRIELLE 



(a n'utBiser que pour les 
INSTITUT NATIONAL commandes de reproduction) 



PARIS 



l) N° d'enreglstrement national : 91111 24 

@ Int CP : B 60 K 6/02. 7/DO 



® 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



(H) Date de depot : 03.09.91 . 
@ Priorlte : 


^ Demandeur(s) : AUTOMOBILES PEUGEOT SociStS 
anonyme — FR at AUTOMOBILES CITROEN Societe 
anonyme — FR. 


(^) Date de la mise a disposition du public de la 
^"'^ demande : 05.03.93 Bulletin 93/09. 

^6) Liste des documents cites dans le rapport de 
recherche : Se reporter a la fin du present fascicule. 


^2) lnventeur(s) : Petiot Jean-Paul. 


(^) References a d'autres documents natlonaux 
apparentes : 


@Titulalre(s): 

^4) Mandataire : Cabinet Claude Boivin. 



(^4) Essieu motopropulseur arrlere pour vehlcuie hybride. 

(57) La presente invention a pour objet un essieu motopro- 
pDiseur arrlere pour vehlcuie hybride comportant des 
moyens electriques pour entrainer les roues. 

Selon I'inventlon 1' essieu comporte un plateau horizontal 
(1) qui est relie a la calsse du vehlcuie par des moyens 
elastiques (2a. 2b, 3a et 3b) et sur lequel sont fix6s deux 
moteurs electriques (4a et 4b), propres a entrainer chacun 
Tune des roues et ayant leurs axes (5a et 5b) Inclines par 
rapport a i*axe (6) des roues et sensiblement dans le meme 
^ plan horizontal k la charge nominale. 
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L' invention concerns un essieu motopropulseur arriere 
pour v^hicule hybrids comportant un moteur Diesel 
sntralnant un gsnsratsur electrique qui alimente des 
moyens dlectriques propres a fairs tourner les roues 
arriere . 

lies moyens electriques pourraient etre constitu^s par 
un moteur electrique unique a deux sorties, dispose 
dans I'axe longitudinal du vehicule. Mais 
1 ■ encombrement du moteur serait alors tel que la garde 
au sol serait insuf f isante i 

On pourrait. egalement prevoir deux moteur s Electriques 
disposes bout k bout, leur axe commun etant 
p^rpehdiculaire a I'axe longitudinal du vehicule- Mais 
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'les transmissions des moteurs aux roues sont trop 

I 

courtes pour permettre un debatfcement correct des 
roues . 

La presente invention a pour objet un essieu 
5 motopropulseur perfectionn^ de maniSre a remedier ^ 

ces inconvenient s . 

L' essieu motopropulseur selon 1' invention est 
caract6rise en ce qu'il comporte un plateau horizontal 
qui est reli6 ^ la caisse du vehicule par des moyens 
10 elastiques et sur lequel sont fixes deux moteurs 
^lectriques propres a entrainer chacun I'une des roues 
et ayant leurs axes inclines par rapport a I'axe des 
roues et sensiblement dans le meme plan horizontal 
a la charge nominale. 

15 On a decrit ci-apres, a titre d'exemple non limitatif, 
un mode de realisation de 1* essieu motopropulseur selon 
1* invention, avec reference a la figure unique du 
des sin annexe qui en est une vue en plan schfematique. 

Tel qu'il est reprdsente au dessin, 1' essieu 
20 motopropulseur selon 1' invention comprend un plateau 
horizontal 1 relie a la caisse du vehicule par des 
tampons Elastiques 2a, 2b, 3a et 3b, Ce plateau supporte 
deux moteurs 6lectriques 4a^ et 4b dont les axes 5a 
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et 5b sont inclines par rapport k I'axe 6 des roues, 
suivant un angle inf^rieur mais voisin de 15°, font 
I'un avec 1' autre un angle inf^rieur 4 5°, et sont 
situ6s dans le mgme plan horizontal H la charge 
nominale. Les deux moteurs 4a. et 4b sont emboit^s I'un 
dans 1' autre, l'6cartement moyen de leurs axes 5a et 
5b 6tant inf6rieur a leur diametre; ils se chevauchent, 
le moteur 4a entralnant la roue droite 6tant situe 
du c6t6 gauche par rapport au plan median longitudinal 
du v6hicule alors que la moteur 4b entrainant la roue 
gauche est situe du c6t6 droit par rapport k ce plan. 
Chacun des moteurs 4a et 4b est reli6 k la roue qu'il 
doit entralner par un j-oint homocinetique coulissant 
6, un.l arbre de transmission 7a ou 7b, et un joint 
homocinetique non coulissant 8. 

A la charge nominale, 1' angle a^ou que fait I'axe 5a 
ou 5b du moteur avec I'axe de la bielle 7a ou 7b 
correspondante est inf6rieur 4 5°, mais voisin de cette 
valeur; par ailleurs , 1' angle b^^ ou b^ que fait 
1 'arbre 7a ou 7b avec I'axe 6 des roues est inferieur 
a 10) , mais voisin de cette valeur. 

Les bras 9 supportant les roues sont articules sur 
des chapes portes par le plateau 1; ce dernier porte 
egalement des elements de suspension tel que 
1 • accumulateur hydropneumatique et les v6rins de 
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suspension. 

II va de soi que la presente invention ne doit pas 
etre consid^ree comme limites au mode de realisation 
decrit et repr6sent6, mais en couvre, au. contraire^ 
toutes les variantes. 
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Revendications 

!• Essieu motopropulseur arriere pour vehicule hybride 
comportant des moyens 6lectriques pour entrainer les 
roues , 

caracterise en ce qu'il comporte un plateau horizontal 
(1) qui est reli6 k la caisse du vehicule par des 
moyens 61astiques (2a, 2b, 3a et 3b) et sur lequel sont 
fixes deux moteurs electriques (4^ et 4b) , propres 
S. entrainer chacun I'une des roues et ayant leurs axes 
{5a et 5b) inclines par rapport k I'axe (6) des roues 
et sensiblement dans le meme plan horizontal k la 
charge nominale. 

2. Essieu selon la revendication 1, 

caracterise en ce que les axes (5a et 5b) des moteurs 
(4a et 4b) font avec I'axe (6) des roues, un angle 
inferieur k 15**, de preference voisin de cette valeur. 

3. Essieu selon la revendication 2, 

caracterise en ce que les axes (5a et 5b) des moteurs 
sont sensiblement paralleles ou font entre eux un angle 
inferieur a 5°. 

4. Essieu selon I'une des revendications 1 a 3, 
caracterise en ce que les deux moteurs (4a et 4b) sorit 
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emboltSs I'un dans 1* autre, 1 'ecartement moyen de leurs 
axes (5a et 5b) §tant inferieur a leur diaitietre. 

5. Essieu selon I'une quelconque des revendications 
precedenteSf 

5 caracteris6 en ce que les moteurs (4a et 4b) se 
chevauchent , le moteur (4a) entralnant la roue droite 
. etant situ6 du cote gauche par rapport au plan median 
longitudinal du vehicule alors que le moteur (4b) 
entrainant la roue gauche est situe du c6t6 droit par 

10 rapport k ce plan. 

6. Essieu selon I'une quelconque des revendications 
precedentes, 

caract^rise en ce que chacun des moteurs (4 a. et 4b) 
est relie k la roue qu'il doit entrainer par un joint 
15 homocinetique coulissant (6) , un arbre de 
transmission (7a ou 7b) etun. joint homocinetique non 
coulissant (8) . 

7. Essieu selon la revendication 4, 

caracterise en ce qu'a la charge nominale, 1 ' angle 
20 a-|L ou que fait I'axe (5a ou 5b) du moteur avec 1 ' axe 
de Ic' arbre - (7a ou 7b) correspondant et inferieur 
k 5^ mais voisin de cette valeur. 

8. Essieu selon la revendication 4 ou 5 , 

caracterise en ce qu'a la charge nominale 1' angle b^ 



BNSDOCIO: <FR ^2680733A1_I_> 



2680733 



7 

ou b 2 que fait 2. *. arbre {7a ou 7b) avec I'axe (6) 
des roues est inferieur a 10°, mais voisin de cette 
valeur • 

9. Essieu selon l*une quelconque des revendications 
prdc^dentes , 

caracterise en ce que les bras (9) supportant les roues 
sont articules sur des chapes portees par le plateau 
(1) . 

10. Essieu selon I'une quelconque des revendications 
precedentes , 

caracteris^ en ce que le plateau (1) porte des elements 
de suspension tels que 1 ' accumulateur hydropneumatique 
et les vering de suspension. 
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